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1. Aufgabenstellung

Im Rahmen der von der Stadt Reichelsheim beabgiehtErweiterung des
Bebauungsplanes "Am heiligen Stein" im Stadtteilcésheim wird eine neue
Verbindungsstral3e zwischen der Dorn-Assenheimaf8tund der
LandesstralRe 3187 geplant.

Auf der Grundlage von Verkehrsprognosedaten is Sichallausbreitungs-
rechnung zur Bestimmung der Beurteilungspegel agr Tind Nachtzeit an der
bestehenden Wohnbebauung durchzufihren.

Im Rahmen der Larmvorsorge sind schalltechnischtersachungen
durchzufiihren, die die Anspruchsvoraussetzungeddiidrmschutz durch
bauliche MaRnahmen innerhalb des durch die Ricetlifiir den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstral3en in der BaulasBdedes — VLarmSchR 97 —
definierten Larmschutzbereiches tberprifen.

Die Ergebnisse der Untersuchung sind anhand derdsionsgrenzwerte der
16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissiohutzgesetzes
(16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung) zu &den.

2. Grundlagen
2.1 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen
[1] BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Urteirel

wirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche,
Erschitterungen und ahnliche Vorgange vom
15.3.1974 in der aktuellen Fassung
(Bundesimmissionsschutzgesetz)

[2] 16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchtiilgr des
Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung) vom 18.12.2014

[8] RLS 90 Richtlinie fur den Larmschutz an Strafem
April 1990
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2.2

2.3

[4]

[5]

[6]

[7]

Stral3enoberflache Allgemeines RundschreiberBdeslesministeriums
fur Verkehr zum Straf3enbau Nr. 14/1991
Sachgebiet 12.1: Larmschutz vom 25.April 1991

VLarmSchR 97 Richtlinien fur den Verkehrslarmatz an Bundes-
fernstral3en in der Baulast des Bundes, Ausgabe 1997

ARS Nr.26/1997 Allgemeines Rundschreiben Stndlde des
Bundesministeriums fir Verkehr betreffend der
Empfehlung, die VLarmSchR 97 auch fir andere
Stral3en anzuwenden, vom 2.6.1997

24. BImSchV Vierundzwanzigste Verordnung zur€nfihrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
SchallschutzmalRnahmenverordnung) vom 4.2.1997

Verwendete Unterlagen

a)
b)
c)

d)

e)

Katasterplanauszug im Mal3stab 1:1.000
Topographische Karte, Maf3stab 1:50.000
Bebauungsplan "An der Dorn-Assenheimer-Stradal ¥4.4.1970

Entwurfsplanung Verkehrsanlagen, Blatt-Nr. 1108, Planstand 7.3.2018,
MalRstab 1:500, Kocks Consult GmbH

Erlauterungsbericht zur VerkehrsuntersuchunggBhiet "Am heiligen
Stein" und neue Verbindungsstraf3e zur L 3187 ich&dsheim-
Weckesheim, Heinz + Feier GmbH vom 12.12.2018

Immissionsorte und Untersuchungsraum

Fur die Larmvorsorgeuntersuchungen wird die Wohabahg am sudéstlichen
Ortsrand von Weckesheim an der StralRe Am Sportalatigntersuchungsraum
festgelegt.

Fur die Einzelpunktberechnungen werden die relevaRissaden bzw. die
Terrassen und Freibereiche der in diesem BereattestWohngebaude
betrachtet.

Die Lage der Immissionsorte ist in den Larmkartesichtlich.
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2.4

Diese Wohnbebauung liegt innerhalb eines allgenneWtiehngebietes im
Bebauungsplan "An der Dorn-Assenheimer-Strafie".

Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV (Verkehrslarmshutzverordnung)

Die Verkehrslarmschutzverordnung gilt u. A. fir d&eu oder die wesentliche
Anderung von 6ffentlichen StraRen.

Das Berechnungs- und Beurteilungsverfahren fluf3&taerkehr ist in der Anlage
zur 16. BImSchV vereinfacht beschrieben und auéiithin den Richtlinien flr
den Larmschutz an StraRen — RLS 90 dokumentiert.

Zum Schutze der Nachbarschaft vor schadlichen Utem&lirkungen durch
Verkehrsgerausche ist beim Bau oder der wesentliémelerung von
Verkehrswegen sicherzustellen, dal? die Beurteilpegsl die gemal der
Gebietseinstufung geltenden Immissionsgrenzwedd iberschreiten.

Die Art der bezeichneten Anlagen bzw. Baugebiegéesich aus den
Festsetzungen in den Bebauungsplanen. SonstigebiauBngsplanen festgesetzte
Flachen fur Anlagen und Gebiete sowie Anlagen uabdi€e, fur die keine
Festsetzungen bestehen, sind nach der 16. BiImSuisigrechend der
Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Gemal 16. BImSchV gelten aul3erhalb von GebaudatefuiBeurteilungspegel
je nach Gebietseinstufung folgende Immissionsgrentawy
- in Gewerbegebieten
tags L =69 dB(A)
nachts L =59 dB(A)
- in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags L =64 dB(A)
nachts L =54 dB(A)
- in reinen und allgemeinen Wohngebieten sowien€ieidlungsgebieten

tags L =59 dB(A)
nachts L =49 dB(A)
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2.5

an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altende

tags L =57 dB(A)
nachts L =47 dB(A)

VLarmSchR 97 (Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes)

Die Larmvorsorge ist geregelt im Bundesimmissiohastgesetz (BImSchG), in
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) inder Verkehrswege-
SchallschutzmalRnahmenverordnung (24. BImSchV):

§ 41 ff. BImSchG verpflichten den Trager der 8#abaulast — unbeschadet
des Gebots nach 8§ 50 BImSchG — beim Bau oder deznlechen
Anderung von StralRen den notwendigen Larmschutesiastellen.

Die 16. BImSchV setzt die Immissionsgrenzwersd,faennt die
Voraussetzungen der wesentlichen Anderung im Siese§ 41 BImSchG
und regelt das Verfahren fiir die Berechnung destB#ungspegels.

Die 24. BImSchV regelt Art und Umfang der notwegah Schallschutz-
malinahmen fir schutzbedurftige Raume in baulichdagen.

Aus 8 42 Abs. 2 Satz 2 BImSchG in Verbindung $n14 Abs. 2
VwVIG (L) kdnnen sich weitergehende Entschadigungpaiche
larmbetroffener Eigentiimer ergeben (Nrn. 22, 46).

Anspruchsvoraussetzungen sind gegeben, wenn fadgeadingungen fur den
Bau und die wesentliche Anderung von StraRen gegsine.

Bau von Straf3en im Sinne des 8§ 41 BImSchG isNeaibau. Von einem
Neubau ist auch dann auszugehen, wenn eine bedeehessse auf einer
langeren Strecke verlassen wird.

Maf3geblich ist das rdumliche Erscheinungsbild ieté@de. Die Einziehung
oder Funktionséanderung von Teilen der vorhandem@af3&, z. B. bei
Kurvenstreckung, ist Indiz fir eine Anderung, nitiinteinen Neubau.

Die Voraussetzungen der wesentlichen Anderung)isig 1 Abs. 2 der
16. BImSchV abschlieRend aufgefuhrt:

- die bauliche Erweiterung einer Strafl3e um einear atehrere
durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugark8 1 Abs. 2
S. 1 Nr. 1 der 16. BImSchV). Diese bauliche Erweirtg muf3
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zwischen zwei Verknipfungen erfolgen; eine Steiggrdes
Verkehrslarms ist hingegen nicht erforderlich. Kedurchgehenden
Fahrstreifen sind ineinandertibergehende Ein- und
Ausfadelungsstreifen;

- ein erheblicher baulicher Eingriff, wenn durchn ifler bisher
vorhandene Beurteilungspegel am jeweiligen Immissoot

- um mindestenslL = 3 dB(A) erhoht wird (§ 1 Abs. 2 S. 1 Nr. 2
Alternative 1 der 16. BImSchV);

- auf mindestens L = 70 dB(A) tags oder mindestenss0dB(A)
nachts erhdht wird (8 1 Abs. 2 S. 1 Nr. 2 Altervat2 der
16. BImSchV);

- von mindestens L = 70 dB(A) tags oder mindestens
L = 60 dB(A) nachts weiter erhoht wird — dies giitht flr
Gewerbegebiete — (8 1 Abs. 2 S. 2 der 16. BImSchV).

Kennzeichnend fir einen "erheblichen baulichen Hifigind solche
MalRnahmen, die in die bauliche Substanz und ifrdietion der Stral3e als
Verkehrsweg eingreifen. Der Eingriff muf3 auf eirtei§erung der verkehrlichen
Leistungsfahigkeit der Stral3e abzielen. Eine Eiiemg von Mal3hahmen, die
nicht rein baulicher Art sind, die Substanz deaS¢rals solche und die
vorhandene Verkehrsfunktion unberiihrt lassen odeEdaltung (Unterhaltung,
Instandsetzung, Erneuerung) dienen, ist durch Ab%3 1 Satz 1 in Verbindung
mit 8 41 BImSchG nicht gedeckt.

Beispiele fur erhebliche bauliche Eingriffe sind:

- Bau von Anschluf3stellen,

- Bau von Ein- und Ausfadelungsstreifen sowie vdibikgestreifen,
- Bau von Zusatzfahrstreifen oder Mehrzweckfahifeme

- Bau von Standstreifen,

- Bau von Radwegen,

- Bau von Fahrstreifen fir zusatzliche Fahrbezigleanm Bereich planfreier
Knotenpunkte,

- deutliche Fahrbahnverlegung durch bauliche Mafireat)

- deutliche Veranderung der Hohenlage einer StfaBe kreuzungsfreier
Umbau).
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Beispiele fur nicht erhebliche bauliche Eingriffadcs

- Bau von Lichtsignalanlagen, Schilderbriicken,
Verkehrsbeeinflussungsanlagen etc.,

- Ummarkierungen (z.B. zur Schaffung zusatzlichenritreifen),

- Grunderneuerung sowie Erneuerung der Fahrbahftédies im
Stral3enquerschnitt,

- Bau von Verkehrsinseln,
- Bau von Haltebuchten,

- Bau von Larmschutzwanden und -wallen.

Bei den Immissionsgrenzwerten (IGW), die zum ScligizNachbarschaft in § 2
der 16. BImSchV festgelegt sind, handelt es sichQrenzwerte und nicht um
Orientierungswerte; werden sie Uberschritten, Siddutzmalinahmen zu treffen.
Bei der Bestimmung des Umfangs des Larmschutzesenidie Grenzwerte nicht
voll ausgeschopft, d. h. sie kbnnen nach Abwagmmginzelfall unterschritten
werden, wenn dies mit vertretbarem Aufwand, z.BcH Verwendung von
UberschuRmaterial, erreicht werden kann.

Grundsétzlich sind der Tagwert und der Nachtwerzhalten. Jeweils nach der
besonderen Nutzung der betroffenen Anlage odebelesffenen Gebietes nur am
Tag oder nur in der Nacht ist bei der Entscheidiiogy Larmschutz der IGW fur
diesen Zeitraum heranzuziehen (8 2 Abs. 3 der Il6SBhV); nur auf den
Tagwert kommt es an bei Gebauden oder Anlagerhedifmmungsgemali
ausschliel3lich am Tag genutzt werden, z. B. Kinddeg, Schulen oder
Blrogebaude.

Es gelten die IGW nach 8§ 2 Abs. 1 der 16. BImSchV.

Die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagerbéesich aus den Fest-
setzungen in den Bebauungsplanen. Lassen sichgamsBebauungsplanen
festgesetzte Flachen fir Anlagen und Gebiete keleevier Schutzkategorien
des 8§ 2 Abs. 1 der 16. BImSchV zuordnen oder haedadich um Gebiete und
Anlagen, fur die keine Festsetzungen in Bebauudgspl bestehen (unbeplanter
Innenbereich, § 34 BauGB), so ist die Schutzbeidltdtt aus einem Vergleich
mit den in 8 2 Abs. 1 der 16. BImSchV aufgezahAaagen und Gebieten zu
ermitteln; entsprechend der ermittelten Schutzlfédkeit sind die festgelegten
IGW einzuhalten, vgl. 8 2 Abs. 2 Satz 2 der 16. BalV. Andere als die
festgelegten IGW durfen nicht herangezogen werden.
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Fur LarmschutzmalRnahmen nach § 1 Abs. 2 Satz 2 bird Satz 2 der

16. BImSchV ist erforderlich, dal’ der Beurteilurgggl des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Larms erhohtvederhohung des
Beurteilungspegels ist (nur) von Bedeutung, weerasi den erheblichen
baulichen Eingriff zurtickzufuhren ist; d. h. diertrésteigerung muf3 ihre Ursache
ausschlieRlich in der baulichen Malinahme habenEDd#iul? der allgemeinen
Verkehrsentwicklung, fir die der bauliche Eingnf€ht ursachlich ist, ist zu
neutralisieren. Der zu erwartende Beurteilungspesgsomit jeweils flr
denselben Prognosezeitpunkt fir den Zustand mifiunden Zustand ohne
baulichen Eingriff zu bestimmen. Fir die larmtedchie Berechnung ist die der
Stral3enplanung zugrundegelegte Prognose heranenzigle Differenz der
beiden Beurteilungspegel ergibt die Pegelerhéhusglam baulichen Eingriff.

Der Beurteilungspegel ist gemai § 3 der 16. BImSohYerechnen; das
Berechnungsverfahren ist in der Anlage 1 zu § 3ldeBImSchV vorgegeben.

Es ist nach § 1 Abs. 2 Satz 1 und Satz 2 der 16SBhV nur auf die zuséatzlich
durch den neu gebauten oder wesentlich gedndedsehtsweg verursachten
Immissionen abzustellen. Eine Uberlagerung der tdungspegel mehrerer
Verkehrswege wird bei der Ermittlung der Anspruarsishtigung auch nicht
bertcksichtigt, wenn Gegenstand einer Planfestsiglbder einer
Plangenehmigung der Bau eines Verkehrsweges ulgne@vendige
FolgemaRnahme — die Anderung eines anderen Verkebes sind. Der Kreis
der Anspruchsberechtigten ist fur jeden Verkehrsgetgennt zu ermitteln.

Der malRgebende Immissionsort bei Gebauden lidgtive der GescholRdecke
(0,2 m Uber der Fensteroberkante) an der AuRerfasizs zu schitzenden
Raumes.

Der malRgebende Immissionsort ist bei
- Balkonen und Loggien deren AulRenfassade (Brugtangohe der
GescholRdecke der betroffenen Wohnung,

- Terrassen und unbebauten AulRenwohnbereichenigesegen Mittelpunkt
in 2 m Hohe,

- Kleingarten oder Campingplatzen der Mittelpunés geweiligen
Kleingartens bzw. des jeweiligen Stellplatzes im Bi6he, nicht ein
etwaiges Gebaude.
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Die vorhandenen bewerteten Schallddmmalie der parz8auteile, die
schutzbedirftige RAume nach auR3en abschlieRBennaaids 3 der 24. BImSchV
unter Beachtung wirtschaftlicher Gesichtspunkteseerbessern, dal3 die
gesamte AuR3enflache des Raumes das erforderlieterte¢e Schalldammald
nicht unterschreitet. Ist eine Verbesserung notuggrst soll die Verbesserung
des erforderlichen bewerteten Schallddmmales bageleen Umfassungs-
bauteil mindestens 5 Dezibel betragen. Fensteraisdvirtschaftlichen Grinden
allerdings nur dann auszuwechseln, wenn das erfmtie bewertete Schall-
dammal durch Nachbessern (z. B. Falzdichtung, Aclssedn der Scheibe,
Vorsatzfenster) der Fenster nicht erreicht werdsemk

Zur Ermittlung, ob und ggf. welche SchutzmalRnahm&wendig sind, ist
festzustellen

- vor Ort das vorhandene bewertete SchalldammaRmiéassungsbauteile
nach 8§ 3 Abs. 2 der 24. BImSchV sowie

- das erforderliche bewertete Schalldammal der Esnfagsbauteile nach 8 3
Abs. 3 und 4 der 24. BImSchV.

Die Feststellungen sind wegen der Obergrenze dgatiirng auch erforderlich,
wenn der Eigentimer andere geeignete Mal3hahm#én trif

2.6 24. BImSchV-Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung

Die wichtigsten Festsetzungen der 24. Verordnumdzmchfihrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes sind:

- Die Berechnung des erforderlichen bewerteten I&Emamalies der gesam-
ten Aul3enflache eines Raumes erfolgt getrennti@iunterschiedlichen
schutzwirdigen Raume und jeweils separat auf Gagediler Beurteilungs-
pegel fur Tag- und Nachtzeit. Die Beurteilungspegeiden entsprechend
den in der 16. BImSchV festgelegten Berechnungalieeh erarbeitet.

- Eine Verbesserung der Schalldammung der Umfasbangeile wird erst
dann erforderlich, wenn die resultierende Schalldé@mg der vorhandenen
Bausubstanz niedriger ist als das erforderlichamés bewertete
Schalldammal der Aul3enflache, das sich aufgrundrdechneten
Beurteilungspegel ergibt.
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- Ist eine Verbesserung notwendig, so soll die ¥sskerung beim einzelnen
Umfassungsbauteil mindestexis= 5 dB betragen.

- Ausdricklich wird darauf hingewiesen, dal3 zu 8ehallschutzmalRnahmen
auch der Einbau von Luftungseinrichtungen in Raurdeniberwiegend
zum Schlafen benutzt werden, und in schutzbed@ritigdumen mit sauer-
stoffverbrauchenden Energiequellen gehéren.

Die Schalldammung von Umfassungsbauteilen ist seedoessern, dal3 die
gesamte AuRenflache des Raumes das nach der Glgi¢huoder (2) der Anlage
zu. dieser Verordnung bestimmte erforderliche b&teiSchallddmmal’ nicht
unterschreitet.

Ist eine Verbesserung notwendig, so soll die Vesbesg beim einzelnen Umfas-
sungsbauteil mindestens 5 Dezibel betragen. Diearmmtenen bewerteten Schall-
dammalde der einzelnen Umfassungsbauteile werdéndeacAusfuhrungsbei-
spielen in dem Beiblatt 1 zu DIN 4109, Ausgabe Noler 1989, bestimmt. Ent-
sprechen sie nicht den Ausfuhrungsbeispielen, wesgedurch Messung ermit-
telt.

Das erforderliche bewertete SchalldammalR einegkiez zu verbessernden Bau-
teils wird nach Gleichung (3) der Anlage zu diegerordnung berechnet.

Das zu verbessernde, bewertete Schallddmmall dentggsAulR3enflache eines
Raumes wird nach Gleichung (4) der Anlage zu di¥eeordnung berechnet.

3. Vorgehensweise

Fur die Durchfiihrung der Schallausbreitungsrechrwaglen die
Gelandetopographie und die baulichen Gegebenhaiteder Grundlage der
Plane und der Ortsbesichtigung digitalisiert.

Die Ermittlung der Emissionspegel der Stral3e etfgégnal’ der Richtlinie
RLS 90 auf der Grundlage der im Erlauterungsbedahtverkehrsuntersuchung
prognostizierten Verkehrsdaten.

Die Schallausbreitungsrechnung erfolgt nach RLS8€ berechneten
Beurteilungspegel werden entsprechend der 16. Bivi®ewertet und die
Anspruchsvoraussetzungen fir den Larmschutz gerhafmschR 97 gepriift.
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4.1

4.1.1

Schallausbreitungsrechnung

Auszug aus RLS 90

Berechnungsverfahren

Die Schallemission eines Stralienverkehrswegesiwithhangigkeit folgender
Parameter bestimmt:

- Verkehrsstarke

- Lkw-Anteil

- zulassige Hochstgeschwindigkeit

- Art der Stral3enoberflache

- Steigung bzw. Gefélle der Stral3en

Davon ausgehend wird der vom Stral3enverkehr erzédigielungspegel unter
Berucksichtigung folgender Bedingungen berechnet:

- topographische Verhaltnisse
- Abschirmungen
- Reflexionen

- Bodeneffekte

Der Emissionspegel fur StralRen nach RLS 90 wirdldtolgende Beziehungen
beschrieben:

— (25)
I—m,E - I-m + Dv + DStrO + DStg

L% = 373+10Ig[M (1+ 0082 p)]

\

100+(10°° -1) p
100+ 823 p

D = LPkw - 37,3"'10'9{
Lo, = 27,7+10Ig[1+ (0,02Vpkw)3J
L = 231+12519(v,,,,)

D = I‘Lkw - I—Pkw
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Dg, =06|g|-3 fiir|g|>5%
Dg, =0 fir|g|< 5%

Hierin bedeuten:
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in K4/ Std.
Lme Emissionspegel [dB(A)]

L®® Mittelungspegel in 25 m Abstand bei GuRasphaltf&maberflache,
Geschwindigkeit von 100 km/h, Steigung oder Ge&lte%, freier
Schallausbreitung und mittlerer Hohe von 2,25 m(fJB

M  malRgebende stindliche Verkehrsstarke nach RLS&&II€ 3;
hier: tags = 0,06 DTV und nachts = 0,011 DTV [Kfz/h]

p malf3gebender Lkw-Anteil [%] nach RLS 90, Tabelle 3

Auf die Anwendung der Tabelle 3 ist zu verzichteenn geeignete
projektbezogene Untersuchungsergebnisse vorliegen.

Dy Korrektur fur unterschiedliche zuldssige Hochstbesodigkeiten [dB]

Vpkw ZUlassige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw, jedochdestens 30 km/h und
hdchstens 130 km/h

Vikw zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Lkw, jedocimdastens 30 km/h und
hdchstens 80 km/h

Leww Mittelungspegel L@ fur 1 Pkw/h
Luw Mittelungspegel 1@ fir 1 Lkw/h

Dstro Korrektur fur unterschiedliche StralRenoberflachafs] [gemall RLS 90,
Tabelle 4

Dstg Zuschlag fur Steigungen und Gefélle [dB]

g Langsneigung des Fahrstreifens [%0]

Der Rechengang fur die Bedingung des Teilstlckbeefas von Stral3en nach
RLS 90 wird durch folgende Beziehung beschrieben:

I‘m,i = I‘m,E + D| + DS+ DBM + DB
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Der Gesamtmittelungspegel ergibt sich aus:

L, =10lg Y 10"

Hierin bedeuten:

Ln Gesamtmittelungspegel [dB(A)]

Lmi Mittelungspegel eines Teilstiicks [dB(A)]

Lme Emissionspegel fur das Teilstlick nach RLS 90, Absth.4.1.1 [dB(A)]
D,  Korrektur zur Berlcksichtigung der Teilsticklang®&]

Ds Beriicksichtigung des Abstandes und der Luftabsamptach RLS 90,
Abschnitt 4.4.2.1.1 [dB]

Dsum Pegelanderung zur Bertcksichtigung der Boden- und
Meteorologiedampfung nach RLS 90, Abschnitt 4.42[dB]

Ds Pegeldnderung durch topographische und baulicheligageiten nach

RLS 90, Abschnitt 4.4.2.1.3 [dB]

Die Berechnungen bertcksichtigen leichten MitwiBdr(/s) von der Quelle zum
Immissionsort sowie Temperaturinversion; beide lgsge fordern die Schallaus-
breitung.

4.1.2 Ermittlung der Beurteilungspegel

Der Beurteilungspegel des Stral3enverkehrs wirdcheet nach:

L =L, +K

Hierin bedeuten:
L,  Beurteilungspegel des Stral3enverkehrs [dB(A)]

K Zuschlag fur erhdhte Stérwirkung von lichtzeichaegelten Kreuzungen
und Einmindungen [dB]

Ln Gesamtmittelungspegel [dB(A)]

Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen der Blurtgspegel sind auf eine
Nachkommastelle zu runden, Gesamtergebnisse defdB(A) aufzurunden.

Der Beurteilungszeitraum stellt sich wie folgt dar:
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Tageszeit 6 Uhr bis 22 Uhr (16 Stunden)
Nachtzeit 22 Uhr bis 6 Uhr (8 Stunden)

4.2 Emissionsdaten

Es wurden die folgenden Verkehrsdaten fur das 2@80 fur die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) wah Schwerverkehranteil
(SV) der Verkehrsuntersuchung entnommen.

Verbindungsstrale:

Tagzeit 6 — 22 Uhr:

DTV = 1.027 Kfz/16h p = 16,8 %
Nachtzeit 22 — 6 Uhr:

DTV = 83 Kfz/8h B = 145 %
Dorn-Assenheimer-Stral3e:

Tagzeit 6 — 22 Uhr:

DTV = 2.134 Kfz/16h p = 155 %
Nachtzeit 22 — 6 Uhr:

DTV = 173 Kfz/8h p = 13,3 %

Es ergeben sich damit folgende mal3gebende Verkatiss:

Verbindungsstrale:

Mr = 128,4 Kfz/h P = 16,8 %
Mn = 10,4 Kfz/h p = 145 %
Dorn-Assenheimer-Stral3e:

Mt = 133,4 Kfz/h p = 155 %
My = 21,6 Kfz/h R = 133 %

Das Ortseingangsschild wird an der Einmindung agbMdungsstralie in die
Dorn-Assenheimer-Stral3e stehen. Eine Geschwindsgijeschrankung auf der
Verbindungsstral3e ist nicht vorgesehen. Damithgglt eine zuléassige
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h bzw. 80 km/hSahwerverkehr.

Auf der Dorn-Assenheimer-Stral3e gilt eine zulasslgehstgeschwindigkeit von
30 km/h.
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Die Stral3en sind bzw. werden im gesamten relevadgesich mit einer
Asphaltbetondecke versehen. Der Zuschlag fiir def38hoberflachen-
beschaffenheit betragt hierfir gemafld RundschradesrBundesministeriums fur
Verkehr Dsyo = -2 dB, bei zulassigen Hochstgeschwindigkeitem we 60 km/h
und Aul3erortslage.

Die Langsneigung der StralRen liegt unter g = 5 &.Zuschlag hierfur betragt
Dstg= 0 dB.

Es ist keine Lichtzeichenanlage im Bereich der Eindung der
Verbindungsstral3e in die Dorn-Assenheimer-StraRgesehen.

Es ergeben sich die in der Tabelle 1 angegebenessiomspegel.

Tab.1: Emissionspegel der Stral3en.
Stral3e Emissionspegel
Lm.e [dB(A)]
tags nachts
1. Verbindungsstralie 60,1 48,8
2.| Dorn-Assenheimer-Stral3e 55,8 47,4
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5. Beurteilungspegel
5.1 Verbindungsstral3e
Auf der Grundlage des prognostizierten Stral3enVeskeifkommens der
VerbindungsstralRe ergeben sich die in der Tabedleg2gebenen
Beurteilungspegel.
Gemal VlarmSchR 97 ist zur Ermittlung des Beuntgjipegels nur auf die
zusatzlich durch den neugebauten Verkehrsweg \afisn Immissionen
abzustellen.
Eine Uberlagerung der Beurteilungspegel mehrerekdfeswege ist bei der
Ermittlung der Anspruchsberechtigung auch nichberiicksichtigen, wenn durch
der Bau eines Verkehrsweges und als notwendigeeR@@nahme damit die
Anderung eines anderen Verkehrsweges erfolgt.
Der Kreis der Anspruchsberechtigten ist fir jedemkéhrsweg getrennt zu
ermitteln.
Tab.2:  Beurteilungspegel des StralRenverkehrsgehnaa der
Verbindungsstralle.
Immissionsort Beurteilungspegel [dB(A)] Immissionsgrenz
wert L [dB(A)]
Freibereich| Erdgeschold Dachgeschof3
tags nachts tags nachts tags nachts tags na
1./Im 1, Am Sportplatz Nr. 1. Std 56 45 54 43 55 44 59 49
2./Im 2, Am Sportplatz Nr. 3 54 43 54 43 55 44 59 4
3./ Im 3, Am Sportplatz Nr. 5 55 43 54 43 55 44 59 4
4./ Im 4, Am Sportplatz Nr. 7 56 44 55 43 56 44 59 4
5./ Im 5, Am Sportplatz Nr. 9 55 44 54 42 55 43 59 4

OO OO O

7

cChts
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In den Abbildungen 1 und 2 sind die berechnetendRasmkarten der
Beurteilungspegel fir die Hohe des Dachgeschossgestellt.

Anmerkung: Bei Larmkarten handelt es sich um Rastedb@ungen. Zwischenwerte werden interpoliert.
NaturgemaR ist es hierin nicht méglich, der FordgrRechnung zu tragen, nach der die
Reflexionen der betroffenen Fassade (Immissionsart} zu beriicksichtigen sind. Die
Larmkarten enthalten aus diesem Grund grundsatdieReflexionen der betroffenen
Fassade und sind daher ausschlieBlich als Visesaligj der Schallpegelverteilung zu sehen.
Keinesfalls kénnen die Werte in der Nahe der Fassaittlden Immissionsrichtwerten
verglichen werden. Deswegen werden Einzelpunktberargen durchgefihrt.

< 30,0 dB(A)
> 30,0 dB(A)
> 35,0 dB(A)
> 40,0 dB(A)
> 45,0 dB(A)
> 50,0 dB(A)
> 55,0 dB(A)
> 60,0 dB(A)
> 65,0 dB(A)
> 70,0 dB(A)
> 75,0 dB(A)
> 80,0 dB(A)

NUNNNRRONECD

Abb. 2: Larmkarte der Beurteilungspegel
- Verbindungsstral3e
- Tagzeit
- DachgeschoR3hohe.
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< 30,0 dB(A)
> 30,0 dB(A)
> 35,0 dB(A)
> 40,0 dB(A)
> 45,0 dB(A)
> 50,0 dB(A)
> 55,0 dB(A)
> 60,0 dB(A)
> 65,0 dB(A)
> 70,0 dB(A)
> 75,0 dB(A)
> 80,0 dB(A)

NUNNNRRONECD

Abb. 3: Larmkarte der Beurteilungspegel
- Verbindungsstral3e
- Nachtzeit
- DachgeschoR3héhe.
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5.2

Dorn-Assenheimer-Strale

Auf der Grundlage des prognostizierten Strallenveskeifkommens der Dorn-
Assenheimer-Strale ergeben sich die in der TaBellegegebenen
Beurteilungspegel.

Gemal VlarmSchR 97 ist zur Ermittlung des Beuntgjipegels nur auf die
zusatzlich durch den wesentlich geanderten Verketgs/erursachten
Immissionen abzustellen.

Eine Uberlagerung der Beurteilungspegel mehrerekdfeswege ist bei der
Ermittlung der Anspruchsberechtigung auch nichberiicksichtigen, wenn durch
der Bau eines Verkehrsweges und als notwendigeeR@@nahme damit die
Anderung eines anderen Verkehrsweges erfolgt.

Der Kreis der Anspruchsberechtigten ist fir jedemkéhrsweg getrennt zu
ermitteln.

Tab.3:  Beurteilungspegel des StraRenverkehrsgehas der Dorn-
Assenheimer-Stral3e.

Immissionsort Beurteilungspegel [dB(A)] Immissionsgrenz
wert L [dB(A)]

Freibereich| Erdgeschol3 Dachgeschol3

tags nachts tags nachts tags nachts tags

na

1./Im 6, Am Sportplatz Nr. 2 60 52 60 52 61 52 59
2./Im 7, Am Sportplatz Nr. 1, West 60 52 58 50 59 5 9 5 49

4

In den Abbildungen 3 und 4 sind die berechnetendRasmkarten der
Beurteilungspegel fir die H6he des Dachgeschoszesstellt.

cChts
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= 30,0 dB(A)
> 30,0 dB(A)
> 35,0 dB(A)
> 40,0 dB(A)
> 45,0 dB(A)
> 50,0 dB(A)
> 55,0 dB(A)
> 60,0 dB(A)
> 65,0 dB(A)
> 70,0 dB(A)
> 75,0 dB(A)
> 80,0 dB(A)

NUNNNRRONECD

Abb. 4: Larmkarte der Beurteilungspegel
- Dorn-Assenheimer-StralRe
- Tagzeit
- DachgeschoR3héhe.
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< 30,0 dB(A)
> 30,0 dB(A)
> 35,0 dB(A)
> 40,0 dB(A)
> 45,0 dB(A)
> 50,0 dB(A)
> 55,0 dB(A)
> 60,0 dB(A)
> 65,0 dB(A)
> 70,0 dB(A)
> 75,0 dB(A)
> 80,0 dB(A)

NUNNNRRONECD

Abb.5: Larmkarte der Beurteilungspegel
- Dorn-Assenheimer-StralRe
- Nachtzeit
- DachgeschoR3héhe.
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6. Bewertung

Die Beurteilungspegel der Stral3enverkehrsgeraudsheeuen Verbindungs-
stralRe ergeben an der der Stral3e nachstgelegerferb@b@auung die Einhaltung
der gemal} der 16. BImSchV entsprechend der Geinistisiing als allgemeines
Wohngebiet zur Tag- und Nachtzeit geltenden Immorssijrenzwerte von L = 59
bzw. 49 dB(A).

Damit ist die Nutzung der VerbindungsstralRe ungeidbraussetzung der o. g.
Planungs- und Nutzungsdaten ohne Einschrankungichdglktive
SchallschutzmalRnahmen an der StralR3e oder passi¥eakliamen an den
Wohngebauden sind nicht erforderlich, die Anspruohesussetzungen hierfir
liegen nicht vor.

Fur die Gebaude an der Dorn-Assenheimer-StraRetesigh eine Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte fur allgemeines Wohngelmnttags bis zal = 2 dB
und von nachts bis zL = 3 dB.

Fur den betroffenen Bereich an der Dorn-AssenheBiefde liegen keine Daten
fur die bestehende Verkehrsbelastung der Stral3e vor

Meiner Meinung nach kdnnen die im Norden ermitteBestandsdaten nicht
ohne weiteres auf den sudlichen Teil der Stral3erdgen werden, da der von
Norden kommende Verkehr sich sowohl in das neuenyeliet, als auch auf die
Kurt-Schumacher-Stralie verteilt.

Grundsatzlich gilt dies auch fur die Prognose aer 8uden tber die neue
Verbindungsstral3e an fahrenden Fahrzeugen, dah&rcbine Verzweigung auf
die Kurt-Schumacher-Stral3e mdglich ist.

Insofern kénnen die in der Verkehrsuntersuchungmostizierten Daten nur fur
die geplante Verbindungsstral3e sowie fur den rdireh Teil der Dorn-
Assenheimer-Stral3e angesetzt werden. Dies detkasah mit den Angaben der
Verkehrsuntersuchung (s. Abb. 1).

Damit ist die Prifung gemaf 16. BImSchV zum Vorieginer wesentlichen
Anderung durch eine Erhohung des Beurteilungspegelmindestensl = 3 dB
nicht maoglich.
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Eine Abschatzung aus den an der Kreuzung der Dese#heimer-Stral3e mit der
LandesstralRe 3186 erhobenen Verkehrszahldatewdéfuten, dald der
Beurteilungspegel um mehr als = 3 dB erhdht wird. Das Kriterium fur das
Vorliegen einer wesentlichen Anderung der StraRe\damit moglicherweise
erfullt.

Die Uberschlagige Berechnung gemalf 24. BiImSch\auGrundlage der
hdchsten ermittelten Beurteilungspegel von tagsal €B(A) und von nachts
L =52 dB(A) ergibt fur Ubliche Raumgréf3en und Rerfichenanteile von
Aufenthaltsraumen bewertete Schallddmmal3e fur Eewsh R, < 30 dB.

Dieser niedrige Wert des bewerteten Schalldammaifieven tblichen Fenstern,
die aus Warmeschutz griinden sowieso erforderliadh, sicher erfullt.

Die Inaugenscheinnahme der Wohnhauser entlang ater Bssenheimer-Strale
ergab keine Hinweise auf alte einscheibenvergkisister von
Aufenthaltsraumen, die mdglicherweise ein niedegdrewertetes
Schallddmmalie aufweisen.

Insoweit erscheint eine weitergehende Betrachtwmgad® 24. BImSchV mit
Aufnahme der im Bestand vorhandenen Fenster dddaur-Assenheimer-Stral3e
gerichteten Fenster von Aufenthaltsraumen niclordeflich.
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7. Anhang

7.1 Lagepléane
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Abb. 6 :

Verbindungsstralie.
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Bebauungsplan "An der Dorn-Assenheimea{Sit.

Abb. 7 :
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7.2 Berechnungsdaten

Im folgenden werden die wesentlichen Eingangsdagerschallausbreitungsrechnung aufgelistet. AubDdiestellung
ausfuhrlicher Berechnungsprotokolle fir jeden Insaigsort wird aus Platzgriinden verzichtet. Bei Bekiannen diese
nachgereicht werden.

Immissionsorte Beurteilungspegel Verbindungsstralie

Bezeichnung M.| ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hbhe Kooaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet Auth Larmar| X Y Z
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
1, Am Sportplatz Nr.1, FR 104! 55,4 44,21 59,0 49,0 WA StralRe 3,60r 488819,1 5578221,4 3,60
1, Am Sportplatz Nr.1, EG 104! 53,4 42,1 59,01 49,0 WA Stralle 2,80 r 488811,9 5578218,6 2,80
1, Am Sportplatz Nr.1, OG 104! 54,4 43,2 59,0 49,0 WA StralRe 5,80 r 488811,9 5578218,6 5,80
2, Am Sportplatz Nr.3, FR 104! 53,6] 42,3 59,0 49,0 WA StralRe 2,00 r 488851,6 5578219,0 2,00
2, Am Sportplatz Nr.3, EG 104! 53,9 42,7 59,01 49,0 WA Stralle 2,80 r 488841,7 5578218,5 2,80
2, Am Sportplatz Nr.3, OG 104! 54,8 43,5 59,0 49,0 WA StralRe 5,80 r 488841,7 5578218,5 5,80
3, Am Sportplatz Nr.5, FR 104! 54,3 43,0 59,0 49,0 WA StralRe 2,00 r 488867,8 5578216,8 2,00
3, Am Sportplatz Nr.5, EG 104! 53,6 42,3 59,01 49,0 WA Stralle 2,80 r 488876,8 5578218,3 2,80
3, Am Sportplatz Nr.5, OG 104! 54,5 43,2 59,0 49,0 WA StralRe 5,80 r 488876,8 5578218,3 5,80
4, Am Sportplatz Nr.7, FR 104! 55,1 43,9 59,0 49,0 WA StralRe 2,00 r 483893,27 5578213,4 2,00
4, Am Sportplatz Nr.7, EG 104! 54,2 42,9 59,01 49,0 WA Stralle 2,80 r 488900,8 5578211,5 2,80
4, Am Sportplatz Nr.7, OG 104! 55,2 43,9 59,0 49,0 WA StralRe 5,80 r 488900,8 5578211,5 5,80
5, Am Sportplatz Nr.9, FR 104! 54,9 43,7 59,0 49,0 WA StralRe 2,00 r 488928,01 5578209,7 2,00
5, Am Sportplatz Nr.9, EG 104! 53,3] 42,0 59,01 49,0 WA Stralle 2,80 r 488928,6( 5578216,2 2,80
5, Am Sportplatz Nr.9, OG 104! 54,2 429 59,0 49,0 WA StralRe 5,80 r 488928,64 5578216,2 5,80

Immissionsorte Beurteilungspegel Dorn-Assenheinmeafie

Bezeichnung M.| ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Héhe Kooaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebief Auto Larmaift X Y Z
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
6, Am Sportplatz Nr.2, FR 104! 59,8 51,4 59,0 49,0 WA StralRe 2,00 r 488800,7 5578256,9 2,00
6, Am Sportplatz Nr.2, EG 104! 60,0 51,6 59,01 490 WA Stralle 2,80/ r 488800,7 5578256,9 2,80
6, Am Sportplatz Nr.2, OG 104! 60,1 51,7 59,01 49,0 WA Stralle 5,80 r 488800,7 5578256,9 5,80
7, Am Sportplatz Nr.1, West, FR 104! 59,8 51,4 59,0 49,0 WA StralRe 2,00 r 488801,7 5578223,9 2,00
7, Am Sportplatz Nr.1, West, EG 104! 57,9 49,5 59,01 49,0 WA Stralle 2,80/ r 488806,4 5578223,7 2,80
7, Am Sportplatz Nr.1, West, OG 104! 58,2 49,9 59,0f 49,0 WA Stralle 5,80 r 488806,4 557823,7( 5,80
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Bezeichnung M{ 1D Lme genaue Zahldaten RQStralRenoberfl. Mehrfachrefl.
Abend| Nacht Art | Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) Nacht (m) | (m)
VerbindungsstraRe Ost, 100km/h 106! -2,1 48,8 0,0 10,4 7
Verbindungsstrale West, 100km/h 106! -2,1] 48,8 0,0 10,4 7




