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1. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Reichelsheim im Kreis Wetterau plant im stidwestlichen Bereich des
Stadtteiles Weckesheim das neue Baugebiet ,Am Heiligen Stein“. Auf einer
Flache von 4,6 ha soll ein allgemeines Wohngebiet entstehen. Weiterhin sind
Misch- und Gewerbeflachen geplant. Die Umgrenzung des Plangebietes mit
Darstellung der einzelnen Bauarten ist in Abbildung 1 dargestellt.

Das Baugebiet soll tGber die Dorn-Assenheimer-StraRe angebunden werden,
welche momentan weiter zum Knotenpunkt L 3186 / Dorn-Assenheimer-
Stral3e / Borngasse fuhrt. Sudlich vom Knotenpunkt, in einer Entfernung von
ca. 30 m, befindet sich ein beschrankter Bahnibergang, der in den Spitzen-
stunden ca. alle 15 min vom Schienenverkehr gekreuzt wird. Um eine Entlas-
tung des Knotenpunktes zu ermoglichen, ist ein direkter Anschluss von der
Dorn-Assenheimer-StralRe zur L 3187 geplant.

Im Zuge der Planung wurde das Ingenieurbiro HEINZ + FEIER GmbH be-
auftragt, die verkehrlichen Auswirkungen des neuen Baugebietes zu unter-
suchen, eine Empfehlung fur die Gestaltung und den Betrieb des Knoten-
punktes abzuleiten und eine Berechnung und Ausweisung der fur schall-
technische Berechnungen mafl3gebenden Lkw-Anteil am Tag (pT) und in der
Nacht (pN) durchzufuhren.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird das durch das neue
Baugebiet induzierte Verkehrsaufkommen abgeschatzt. Anschliel3end wird die
Verkehrsbelastung in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag an
Normalwerktagen am Knotenpunkt L 3187 / neue Verbindungsstral3e prog-
nostiziert. Grundlage der Berechnung bilden im Rahmen der Verkehrsunter-
suchung durchgefiihrte Verkehrszahlungen. Ergénzend zu der erwarteten
Verkehrszunahme durch das Plangebiet werden die vorhandenen Verkehrs-
belastungen im Zuge der L 3187 mit einer allgemeinen Verkehrszunahme
belegt.

Auf Basis der prognostizierten Belastungszustande fiir die Spitzenstunden am
Vor- und Nachmittag wird der geplante Knotenpunkt auf seine Leistungs-
fahigkeit untersucht. Ggf. werden Empfehlung fur Betrieb und Gestaltung des
Knotenpunktes abgeleitet.

Nachfolgend werden das methodische Vorgehen und die Ergebnisse der
Untersuchung erlautert.

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung ,Am Heiligen Stein“ in Reichelsheim-Weckesheim Seite 3
Hessische Landgesellschaft mbH

2. VERKEHRLICHE SITUATION IM BESTAND

Das aktuelle Verkehrsgeschehen wurde an den Knotenpunkten L 3186 /
L 3187 und L 3186 / Dorn-Assenheimer-Stral3e / Borngasse am Donnerstag
den 20.09.2018 erhoben. Die Lage der Z&hlstellen ist in Abbildung 1 darge-
stellt. Die Verkehrsstrome wurden in beiden Knotenpunkten in der Zeit von
6:00 bis 10:00 Uhr und von 15:00 bis 19:00 Uhr mittels Videotechnik erfasst
und anschlielRend ausgewertet. Um eine Kontrollgréf3e zu erhalten, wurde der
Querschnitt in der Dorn-Assenheimer-Straf3e zuséatzlich fur 24 Stunden
erfasst. Dabei wurden die Verkehrsstrome jeweils richtungs- bzw. fahr-
streifenbezogen in Viertelstunden-Intervallen ermittelt und nach den folgenden
Fahrzeugarten differenziert.

e Fahrrad

e Kraftrad

e Pkw

e Transporter

o Lkw>35t

e Bus

e Lastzug / Sattelzug
e Sonstige

Am Tag der Erhebung herrschte fir die Jahreszeit sehr warmes und sonniges
Wetter.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung fir die Erhebungszeitbereiche am Vor-
und Nachmittag sind in den Abbildung 2.1 und 2.2 dokumentiert. Die Belas-
tungen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag sind in den
Abbildung 3.1 und 3.2 dargestellt.

HEINZ + FEIER GmbH
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ZUKUNFTIGE VERKEHRSBELASTUNGEN
Grundlagen der Verkehrsabschatzung

Die Grundlage fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens fir das ge-
plante Baugebiet ,Am Heiligen Stein“ bilden Unterlagen und Angaben zu Art
und MalRR der geplanten Nutzung, die Uber den Auftraggeber, die Stadt
Reichelsheim, sowie von einzelnen zukinftigen Nutzern zur Verfigung ge-

Die Berechnungsschritte fir die Abschatzung des Verkehrsaufkommens
werden jeweils separat fur die einzelnen Bereiche des Plangebietes in den
folgenden Kapiteln erlautert. Die verwendeten Kenngrof3en zur Berechnung
der Verkehrserzeugung orientieren sich an /1/.

Abschatzung des zukinftigen Verkehrsaufkommens fir den Einwohner-
verkehr im allgemeinen Wohngebiet und im Mischgebiet

Im nordlichen Bereich des Baugebietes ,Am Heiligen Stein“ ist ein allge-
meines Wohngebiet (WA) mit Einfamilienhdusern und Doppelhaushélften ge-
plant. Insgesamt sind ca. 72 Grundstlcke vorgesehen. Dabei wird ein Ver-
haltnis von 80 Einfamilienhdusern zu 20 Doppelhdusern angenommen, was
etwa dem umliegenden Bestand entspricht. Im Mischgebiet (MG) sollen auf
ca. 1,1 ha nur Mehrfamilienh&user mit jeweils vier Wohneinheiten entstehen.

Das Verkehrsaufkommen wird unter Bertcksichtigung branchenbezogener
Kennwerte jeweils getrennt fur die folgenden Verkehrsarten abgeschatzt:

- 3,5 Einwohner / Wohneinheit im WA
- 3,0 Einwohner / Wohneinheit im MG
- 80 Wohneinheiten / ha im MG

- 85% heimgebundene Wege

3.
3.1
stellt wurden.
3.2
e Einwohnerverkehr
e Besucherverkehr
e Lieferverkehr
Einwohner
- 3,7 Wege / Einwohner
11/

Dr.-ing. Dietmar Bosserhoff, Programm Ver _Bau: Abschatzung des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2018.
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- 60% MIV-Anteil
- 1,2 Person / Pkw Besetzungsgrad

Besucher
- 0,15 Besucherwege / Einwohnerweg
- 60% MIV-Anteil
- 1,2 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Lieferungen Einwohner
- 0,1 Kfz-Fahrten / Einwohner

Die daraus berechneten zuséatzlichen taglichen Kfz-Fahrten im Einwohner-,
Besucher- und Lieferverkehr sind in Tabelle 1 zusammengefasst. Es ist aus-
schlie3lich der auf die geplante Wohnbebauung bezogene Verkehr bertck-
sichtigt. Bei den ausgewiesenen 1.041 Kfz-Fahrten handelt es sich jeweils zur
Halfte um Quell- bzw. Zielverkehre.

Allgemeines Wohnnutzung Summe
Wohngebiet | im Mischgebiet | Kfz-Fahrten

Einwohner 437 415 852
Besucher 71 62 133
Lieferungen 30 26 56
Summe 538 503 1.041

Tabelle 1. zusatzliche Kfz-Fahrten pro durchschnittlichen Normalwerktag
fur den Einwohnerverkehr

Aus dem taglichen Kfz-Aufkommen wird der Zu- und Abfluss in den betrach-
teten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ermittelt. Die zugrunde ge-
legten Anteile am Quell- bzw. Zielverkehr orientieren sich an den Zu- und Ab-
flussganglinien aus /2/ und sind getrennt fur die einzelnen Nutzergruppen in
Tabelle 2 zusammengestellt.

121

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkom-
mens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2018.
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Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Einwohner 3% 15 % 14 % 8%
Besucher 3% 4 % 12 % 8%
Lieferungen 10 % 7% 8 % 9 %

Tabelle 2:  Anteile der Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag am Kfz-Auf-
kommen im Quell- bzw. Zielverkehr

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete zusatzliche Verkehrsaufkommen
in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 3 zusammen-

gefasst.
Vormittag Nachmittag
Kfz/SV
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Einwohner 13 67 62 36
Besucher 2 3 8 5
Lieferungen (SV) 3 2 2 3
Summe (Kfz/SV) 18/3 72/2 72/2 44/3

Tabelle 3:  Kfz-Aufkommen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag
an Normalwerktagen

Durch die geplante Wohnbebauung sind demnach an einem durchschnitt-
lichen Normalwerktag in der Spitzenstunde am Vormittag ca. 18 zu- und 72
abflieBende Kfz zu erwarten. Wahrend der Spitzenstunde am Nachmittag be-
tragt der Zufluss ca. 72 Kfz und der Abfluss ca. 44 Kfz.

HEINZ + FEIER GmbH
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3.3

Abschatzung des zukinftigen Verkehrsaufkommens fir die soziale
Nutzung im Mischgebiet

Im Mischgebiet sollen ein Pflegeheim mit 69 Bewohnerplatzen, 12 alters-
gerechten Wohnungen und einer Tagespflege fur 16 Gaste entstehen. Im
Pflegeheim werden ein Bistro und eine Sozialstation integriert. Insgesamt
sollen ca. 70 Mitarbeiter beschéftigt werden, die teilweise im Schichtbetrieb
arbeiten. Die Bewohner der altersgerechten Wohnungen kénnen als selbst-
standig eingestuft werden. Bei der Tagespflege wird es zwei Busse geben, die
die Pflegbedurftigen jeweils morgens und abends zur Einrichtung bringen
bzw. abholen.

Die schon vorhandene Behindertenhilfe Wetterau erweitert ihre Gebaude,
sodass zusatzlich 20 Menschen mit Unterstitzungsbedarf die Einrichtung
nutzen konnen. Sie werden morgens und abends mit jeweils 3 Bussen ge-
bracht bzw. geholt. Die Zahl der Mitarbeiter soll um 25 erhéht werden.

Das Verkehrsaufkommen wird fir die nachfolgenden Nutzergruppen abge-
schatzt:

e Bewohnerverkehr Pflegeheim / altersgerechtes Wohnen
e Besucherverkehr Pflegeheim / altersgerechtes Wohnen
e Beschaftigtenverkehr

e Nutzerverkehr der Behindertenhilfe

e Liefer- / Wirtschaftsverkehr

Den Berechnungen liegen die nachfolgend aufgefihrten Kenngréf3en der Ver-
kehrserzeugung zugrunde, wie sie in /3/ und /4/ genannt werden.

Bewohner Pflegeheim
- 69 Bewohner
- 0,25 Wege / Bewohner
- 1,0 Personen / Pkw Besetzungsgrad
- 70% MIV-Anteil

13/

141

Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schéatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Kéln, 2007

Dr.-ing. Dietmar Bosserhoff, Programm Ver _Bau: Abschatzung des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2018
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Bewohner altersgerechtes Wohnen
- 12 Wohnungen
- 1,2 Bewohner / Wohnung
- 1,65 Wege / Bewohner
- 1,2 Personen / Pkw Besetzungsgrad
- 70% MIV-Anteil

Besucher Pflegeheim / altersgerechtes Wohnen
- 1,5 Besucher / Platz im Pflegeheim
- 15% Besucherwege / Einwohnerwege der altersgerechten Wohnungen
- 70% MIV-Anteil
- 1,5 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Beschaftigte
- 40 Beschaftigte Pflegeheim
- 25 Beschaéftigte Behindertenhilfe
- 2,2 Wege / Beschaftigtem
- 30 Beschaftigte Sozialstation
- 3,8 Wege / Beschaftigtem Sozialstation
- 90% Anwesenheit
- 90% MIV-Anteil
- 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Lieferungen
- 0,1 Fahrten / Beschaftigtem

Die daraus resultierenden Kfz-Fahrten sind in Tabelle 4 zusammengefasst.

HEINZ + FEIER GmbH
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Seite 9

Kfz-Fahrten

Bewohner des Pflegeheimes 12
Besucher aus dem Pflegeheim 48
Bewohner der altersgerechten Wohnungen 14
Besucher aus den altersgerechten Wohnungen 2
Gaste der Tagespflege 4
Beschaftigte 149
Nutzer der Behindertenhilfe 12
Beschaftigte der Behindertenhilfe 41
Lieferungen 18
Summe 300

Tabelle 4:  zusatzliche Kfz-Fahrten pro durchschnittichen Normalwerktag

fur die Soziale Nutzung

Aus dem zusatzlichen taglichen Kfz-Aufkommen werden die Zu- und Abfliisse
in den relevanten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ermittelt. Die dabei
zugrunde gelegten Anteile fur den Quell- und Zielverkehr der verschiedenen
Nutzungen orientieren sich an /5/. Die Anteile fur die einzelnen Nutzergruppen

sind in Tabelle 5 zusammengestellt.

/5]

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_ Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2018
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Kfz-Eahrten Vormittag Nachmittag
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Bewohner (Pflegeheim) 3% 20 % 11 % 1%
Besucher (Pflegeheim) 1% 1% 18 % 4 %
Bewohner (Wohnung) 2% 5% 12 % 6 %
Besucher (Wohnung) 1% 1% 14 % 4%
Beschaftigte 25 % 5% 5% 20 %
Nutzer (Behindertenhilfe) 100 % 100 % 100 % 100 %
Beschaéftigte (Behinderten.) 80 % 3% 5% 80 %
Lieferungen psch psch psch psch

Tabelle 5:  Anteile der Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag

Das mit Hilfe der Anteile berechnete zuséatzliche Verkehrsaufkommen in den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 6 zusammengefasst.

KISV Vormittag Nachmittag
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Bewohner (Pflegeheim) 0 1 1 0
Besucher (Pflegeheim) 0 0 4 1
Bewohner (Wohnung) 0 0 1 0
Besucher (Wohnung) 0 0 0 0
Tagespflege 4 4 4 4
Beschaftigte 18 4 4 14
Nutzer (Behindertenhilfe) 6 6 6 6
Beschaftigte (Behinderten.) 16 1 1 16
Lieferungen 2 2 2 2
Summe (Kfz/SV) 46/2 18/2 23/2 43/2

Tabelle 6:  Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag

HEINZ + FEIER GmbH
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3.4

Durch die geplante Bebauung im Mischgebiet sind nach der vorliegenden Ab-
schatzung des Verkehrsaufkommens an einem durchschnittichen Normal-
werktag in der Vormittagsspitze ca. 46 zuflieRende und 18 abflieRende Fahr-
zeuge zu erwarten. Wéahrend der Spitzenstunde am Nachmittag betragt der
Zufluss ca. 23 Kfz und der Abfluss ca. 43 Kfz.

Abschatzung des Verkehrsaufkommens fir die Gewerbenutzung im
Mischgebiet und im Gewerbegebiet

Fur die weitere Nutzung im Mischgebiet (ca. 1,2 ha) wird angenommen, dass
dort Burogebaude und Handwerksbetriebe entstehen. Auf den rund 3,4 ha im
sudlichen Plangebiet ist ein Gewerbegebiet mit vorwiegend Handwerks-
betrieben geplant.

Beschaftigte in Handwerksbetrieben
- 0,6 ha im Mischgebiet
- 3,4 ha im Gewerbegebiet
- 40 Beschéftigte / ha
- 85% Anwesenheit
- 2,2 Wege / Beschaftigtem
- 85% MIV-Anteil
- 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Beschaftigte im Biro
- 0,6 ha
- 125 Beschéftigte / ha
- 85% Anwesenheit
- 2,2 Wege / Beschaftigtem
- 85% MIV-Anteil
- 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Kunden- / Geschéaftsverkehr Handwerk
- 2,0 Kundenwege / Beschaftigtem
- 85% MIV-Anteil
- 1,3 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Kunden- / Geschaftsverkehr Biro
- 0,8 Kundenwege / Beschaftigtem
- 85% MIV-Anteil
- 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

HEINZ + FEIER GmbH
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Lieferungen
- 0,5 Fahrten / Beschaftigtem

Die daraus berechneten zusatzlichen taglichen Kfz-Fahrten im Beschaftigten-,
Kunden-, Geschafts- und Lieferverkehr sind in Tabelle 7 zusammengefasst.
Bei den ausgewiesenen 712 Kfz-Fahrten handelt es sich sowohl um Fahrten
des Quellverkehrs (vom jeweiligen Standort) als auch des Zielverkehrs (zum
jeweiligen Standort).

Kfz-Fahrten Blronutzung Handwerk Summe
Beschaftigte 108 231 339
Kunden- / Geschéaftsverkehr 46 209 255
Lieferungen 38 80 118
Summe 192 520 712

Tabelle 7: zusatzliche Kfz-Fahrten pro durchschnittlichen Normalwerktag
fur den Gewerbeanteil

Die zugrunde gelegten Anteile am Quell- bzw. Zielverkehr orientieren sich an
/1/ und sind in Tabelle 8 zusammengestellt.

Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigte 30 % 5% 2% 25 %
Kunden- / Geschéaftsverkehr 8 % 8 % 13 % 15 %
Lieferungen 10 % 6 % 6 % 8 %

Tabelle 8: Stundenanteile Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete zusatzliche Verkehrsaufkommen
in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 9 zusammen-
gefasst.

HEINZ + FEIER GmbH
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3.5

Vormittag Nachmittag
Kfz/SV
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigte 51 8 3 42
Kunden- / Geschéaftsverkehr 10 10 17 19
Lieferungen 6 4 4 5
Summe (Kfz/SV) 67/6 22/4 24/4 66/5

Tabelle 9:  Kfz-Aufkommen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag

An einem durchschnittlichen Normalwerktag sind demnach durch die geplante
Gewerbenutzung im Plangebiet in der Spitzenstunde am Vormittag ca. 67 zu-
flieBende und 22 abflieBende Kfz zu erwarten. In der Spitzenstunde am
Nachmittag fahren ca. 24 Kfz zu und ca. 66 Kfz verlassen die Gewerbenut-
zungen.

Zusammenfassung des Verkehrsaufkommens fir das Baugebiet ,Am
Heiligen Stein*®

Das gesamte Verkehrsaufkommen fir das geplante Baugebiet ,Am Heiligen
Stein“ setzt sich wie folgt zusammen:

Vormittag Nachmittag
Kfz/SV
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Einwohner 18/3 7212 7212 44/3
Soziale Nutzung 46/2 18/2 23/2 43/2
Gewerbe 67/6 22/4 24/4 66/5
Summe 131/11 112/8 119/8 153/10

Tabelle 10: Gesamtes Kfz-Aufkommen in den Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag

HEINZ + FEIER GmbH
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3.6

In der Summe ist in der Spitzenstunde am Vormittag von 131 Kfz im Zufluss
und 112 Kfz im Abfluss auszugehen. Am Nachmittag flie3en 119 Kfz/h zu und
153 Kfz/h ab.

Prognosebelastungen

Die Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag an
dem geplanten Knotenpunkt wird prognostiziert. Zur Bericksichtigung der
allgemeinen Verkehrsentwicklung wird auf die Bevolkerungsprognose der
Hessen Agentur /6/ sowie auf die Prognose-Modellrechnung der Verkehrs-
datenbasis Rhein-Main (VDRM) /7/ zurickgegriffen. Wahrend die Be-
volkerungsprognose fur den Wetteraukreis bis 2030 einen Bevoélkerungs-
zuwachs von 3,7% und fur die Stadt Reichelsheim einen Zuwachs von 5,7%
ausweist, liegt der Verkehrszuwachs auf der L 3187 laut VDRM bis 2030 bei
3,0%. Fur die Verkehrsuntersuchung wird in Abstimmung mit Hessen Mobil
eine allgemeine Verkehrszunahme von 5% angesetzt. Die erhobenen Ver-
kehrsbelastungen im Zuge der Landesstral3e werden entsprechend hochge-
rechnet.

Anschliel3end erfolgt die Beaufschlagung mit dem erwartenden Aufkommen
im Kfz-Verkehr durch das neue Baugebiet ,Am Heiligen Stein®. Die raumliche
Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens erfolgt unter Berick-
sichtigung der Siedlungsstrukturen, des Netzzusammenhangs und der vor-
handenen Verkehrsbelastungen. Weiterhin wurde der Bahnibergang mit der
entstehenden Wartezeit und daraus resultierenden Ausweichrouten sowie
maogliche Wartezeiten durch den links ein- und abbiegenden Verkehr in die
Betrachtungen einbezogen.

Im Rahmen der Betrachtungen wurde das Baugebiet in zwei Bereiche aufge-
teilt. Es wird davon ausgegangen, dass der nordliche Bereich (Wohngebiet
und die Halfte des sozialen Bereiches) aufgrund der geringen Entfernung
weiterhin stéarker tUber den Knoten L 3186 / Dorn-Assenheimer-Stral3e /
Borngasse erschlossen wird. Fur den sudlichen Teilbereich (die Halfte des
sozialen Bereiches und der gesamte gewerbliche Teil) stellt die geplante Ver-
bindungsstralRe zur L 3128 eine attraktive ErschlieBung dar. Vor diesem
Hintergrund wurde der Ziel- und Quellverkehr am Vor- und Nachmittag
differenziert verteilt (s. Tabelle 11).

16/

171

HA Hessen Agentur GmbH; Hessisches Gemeindelexikon, abrufbar unter
www.hessen-gemeindelexikon.de, Stand Oktober 2018, Wiesbaden.

ptv AG; Verkehrsdatenbasis Rhein-Main; im Auftrag von Hessen Mobil — StraRen-
und Verkehrsmanagement; August 2016; Karlsruhe.
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Gebiet | Gebiet I
uber K2 Neue Str. uber K2 Neue Str.
L 3186 West 90 % 10 % 80 % 20 %
Borngasse Nord 90 % 10 % 80 % 20 %
L 3186 Ost 60 % 40 % 20 % 80 %
L 3187 Sud 0% 100 % 0% 100 %

Tabelle 11: Verteilungsschlissel fur die Quell- und Zielverkehre des ge-
planten Baugebietes ,Am Heiligen Stein®

Durch die neue Verbindungsstral3e ist zudem zu erwarten, dass eine Verla-
gerung von ca. 40 % der Verkehre von der nordlichen Dorn-Assenheimer-
Stral3e auf die geplante Verbindungsstral3e zur L 3187 stattfindet. Die Verla-
gerung der Quell- und Zielverkehre der vorhandenen Nutzungen aus dem
Bereich sudlich der Bahnlinie erfolgt mit den in Tabelle 11 aufgeflihrten
Anséatzen. Dabei wird der Verteilungsschliissel zwischen Gebiet | und Il ge-
mittelt.

HEINZ + FEIER GmbH
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4.1

LEISTUNGSFAHIGKEITSUNTERSUCHUNG
Methodik

Die Beurteilung der Verkehrsverhéltnisse erfolgt nach dem Handbuch fur die
Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015) /8/ und wird aus-
schlie3lich fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) durchgefihrt. Die Be-
rechnungen werden fir die Stundenbelastungen in den Spitzenverkehrszeiten
am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen vorgenommen. Aul3erhalb der
Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren Belastungen niedrigere
mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu erwarten. Daher kann zu
diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Qualitat des Verkehrsablaufs
ausgegangen werden.

Knotenpunkte mit Vorfahrtbeschilderung, die eine mittlere Wartezeit des
wartepflichtigen Stroms von bis zu 45 Sekunden aufweisen, sind als aus-
reichend leistungsfahig anzusehen. Die einzelnen Qualitatsstufen sind in
Tabelle 12 angegeben.

Hinsichtlich Gestaltung und Betrieb stellt der vorliegende Entwurf (Quelle:
Entwurfsplan vom Planungsbiro Kocks Consult GmbH, erstellt am
18.01.2018) des geplanten Knotenpunktes L 3187 / Verbindungsstral3e die
Grundlage der Berechnungen dar. Demnach ist fur die Linksabbieger auf der
L 3187 aus Fahrtrichtung Stden in die Verbindungsstral3e ein separater Fahr-
streifen vorgesehen. Die Einbieger von der geplanten Verbindungsstral3e auf
die L 3187 in Fahrtrichtung Norden und Stden kdnnen sich im Einmindungs-
bereich nebeneinander aufstellen.

Auf Basis der ermittelten Spitzenstundenbelastungen (s. Kapitel 3, bzw.
Abbildung 4.1 und 4.2), die gemafd HBS 2015 in Leichtverkehr (Kraftrad und
Pkw) und Schwerverkehr (Lkw, Bus und Sattel- bzw. Lastzug) unterteilt
werden, erfolgt die Berechnung der mittleren Wartezeiten fur die einzelnen
Fahrstreifen.

Die Berechnung der Aufstelllangen erfolgt mit einer Sicherheit gegen Uber-
stauen von 95%. Die so ermittelten Werte werden in der Regel als erfor-
derliche Aufstelllange angesetzt.

18/

Forschungsgesellschaft fur StralBen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV), Kommission
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen: Handbuch fir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen, HBS, Teil S StadtstralRen; Kdln, 2015.
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Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<10s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

<20s

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

<30s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rAumlichen Aus-
dehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

<45s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die War-
tezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

>45s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterun-
gen der EinflussgréR3en kdnnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. stédndig zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird
erreicht.

(gi > Cj)

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde gro-
RBer als die Kapazitat fiir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 12: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit Re-
gelung durch Vorfahrtbeschilderung und Fahrzeugverkehr auf
der Fahrbahn (nach HBS 2015)
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4.2

Ergebnisse

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen
beschrieben. Untersucht wurde die geplante Einmindung der neuen Ver-
bindungsstralRe zwischen der Dorn-Assenheimer-Stral3e und der L 3187. Die
detaillierten Ergebnisse der HBS-Betrachtungen sind in den Anlagen 1.1 und
1.2 dokumentiert.

Der Knotenpunkt erreicht mit den prognostizierten Belastungen in beiden be-
trachteten Spitzenstunden sehr geringe mittlere Wartezeiten von maximal 7,6
Sekunden. Dies entspricht in beiden Spitzenstunden der Qualitatsstufe A.
Demnach ist der geplante Knotenpunkt als leistungsfahig einzustufen. Die im
Rahmen der Entwurfsplanung vorgesehene Fahrstreifenaufteilung und -lange
ist ausreichend.

HEINZ + FEIER GmbH
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VERKEHRLICHE KENNWERTE FUR SCHALLTECHNISCHE BE-
RECHNUNGEN

Als Grundlage fur die im weiteren Planungsprozess ggf. erforderliche Be-
rechnung von Larmimmissionen werden die notwendigen Kennwerte gemal
der ,Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen RLS-90“ berechnet. Dabei
werden neben der ,durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke* (DTV) auch die
Schwerverkehrsanteile fur die Zeitbereiche Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht
(22.00 — 6.00 Uhr) ermittelt.

Zur Ermittlung dieser Daten werden die aus der Verkehrszahlung an einem
Werktag ermittelten Tagesbelastungen zunachst nach dem Berechnungs-
verfahren von Schmidt /9/ auf die ,durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke*”
(DTV) umgerechnet. Die Umrechnung erfolgt separat fur die Fahrzeugarten
Pkw und Lkw und berucksichtigt die Einflisse des Erhebungsortes bzw. der
Funktion des Stral3enabschnitts, des Erhebungszeitraums sowie des Er-
hebungszeitpunktes wie Wochentag und Jahreszeit.

Daran anschlieRend wird der Belastungsanteil in den beiden Zeitbereichen
Tag und Nacht am Tagesverkehrsaufkommen getrennt nach Pkw und Lkw
ermittelt. Dazu werden die sich aus den Ergebnissen der Verkehrszéhlung er-
gebenden Anteilswerte flr den Tageszeitbereich (6.00 — 22.00 Uhr) und den
Nachtzeitbereich (22.00 — 6.00 Uhr) angesetzt. In die Berechnungen fliel3t
auch eine Umrechnung des Schwerverkehrs ab 3,5t zulassigem Gesamt-
gewicht (Grundlage der Verkehrszahlung) in Schwerverkehr ab 2,8t
zulassigem Gesamtgewicht (Grundlage der La&rmberechnungen nach RLS-90)
ein. Hierfir werden Daten aus der Zulassungsstatistik des Kraftfahrt-
bundesamtes /10/ genutzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in Anlage 2 tabellarisch und in der
Abbildung 5 grafisch dargestellt.
Wiesbaden, im Dezember 2018

HEINZ + FEIER GmbH
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110/

Gerhard Schmidt; Hochrechnungsfaktoren  fir Kurzzeitzahlungen  auf
InnerortsstralBen; in StralRenverkehrstechnik 11/96.

Kraftfahrt-Bundesamt; Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhé&ngern am
1. Januar 2011 nach zulassiger Gesamtmasse und Fahrzeugklassen; in: Statistische
Mitteilungen des Kraftfahrt-Bundesamtes FZ 25; 2011.
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ANLAGEN

Anlage 1.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Knotenpunkt
L 3187 / neue Verbindungsstralde in der Spitzenstunde am Vormittag
im Prognosezustand

Anlage 1.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Knotenpunkt
L 3187 / neue Verbindungsstralle in der Spitzenstunde am Nach-
mittag im Prognosezustand

Anlage 2: Verkehrliche Kennwerte fur schalltechnische Berechnungen
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Anlage 1.1

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt L 3187 / neue Verbindungsstralle
Spitzenstunde am Vormittag, Prognose

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen

Zufahrt A 44— A-C /8
P -y 7 Knotenpunkt: L 37187 Verbindungsstr. Nord
2—’ Zufahrt C
A
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: vormittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,y =

Knotenverkehrsstiarke: 472 Fz/h Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G; faktor f; [ grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2(1) 1800 1,000 1800 0,147
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,045
B 4 (3) 382 578 1,000 571 0,075
6 (2) 294 726 1,000 726 0,025
c 7 (2) 328 911 1,000 911 0,012 0,988
8 (1) 1800 1,000 1800 0,047
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapagzitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee i Cre; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 260 1,019 1800 1766 0,147 1506 0,0 A
3 68 1,059 1600 1511 0,045 1443 0,0 A
B 4 39 1,103 571 518 0,075 479 7,5 A
6 17 1,059 726 686 0,025 669 54 A
c 7 9 1,222 911 745 0,012 736 4,9 A
8 79 1,076 1800 1673 0,047 1594 0,0 A
A 243 328 1,027 1753 1706 0,192 1378 0,0 A
B 4+6 56 1,089 770 707 0,079 651 55 A
(o] 7+8 -
erreichbare Qualititsstufe QSV g A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arzi feei C; S Ng Staulénge
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [F2] [m]
A
B 4+6 56 1,089 707 95 0,26 7
c 7 9 1,222 745 95 0,04 8
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Leistungsfahigkeit Knotenpunkt L 3187 / neue Verbindungsstralle
Spitzenstunde am Nachmittag, Prognose

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A 4—: A-C /8
e 7 Knotenpunkt: L 3187 Verbindungsstr. Nord
2 —l Zufahrt C
3nﬂ
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: nachmittag
Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,y =
Knotenverkehrsstarke: 477 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome [ Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,055
3(1) 0 1600 1,000 1600 0,027
B 4 (3) 367 593 1,000 585 0,142 -
6 (2) 117 964 1,000 964 0,013
c 7 (2) 137 1162 1,000 1162 0,014 0,986
8 (1) 1800 1,000 1800 0,134

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom Arzi feei Cpe;i C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 96 1,031 1800 1745 0,055 1649 0,0 A
3 41 1,049 1600 1526 0,027 1485 0,0 A
B 4 78 1,064 585 549 0,142 471 7,6 A
6 12 1,083 964 890 0,013 878 41 A
c 7 15 1,067 1162 1090 0,014 1075 3,4 A
8 235 1,026 1800 1755 0,134 1520 0,0 A
A 2+3 137 1,036 1734 1673 0,082 1536 0,0 A
B 4+6 90 1,067 673 631 0,143 541 6,7 A
C 7+8 ---
erreichbare Qualitdtsstufe QSV g, A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz,i foe; C; S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A
B 4+6 90 1,067 631 95 0,50 7
c 7 15 1,067 1090 95 0,04 7
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Verkehrliche Werte fir schalltechnische Untersuchungen
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/ neue VerbindungsstralRe zur L 3187

Stadt Reichelsheim / Wetterau
Stadtteil Weckesheim

Verkehrsuntersuchung
Baugebiet ,,Am Heiligen Stein“

Hessische Landgesellschaft mbH

.\k\

HEINZ + FEIER GmbH



Stand: 30.11.2018

Abb. 2.1

Weihery,
T
":"um"s'ﬂr':l.'ﬁp

LN YT 5 i =
Il'l -IIII—. L |.'\- I—I l:- I-I :—I

Beienheimer Sirafe

-3{:— = _=_=‘ll.—-|.-=l--.—

= 5
:-'-h:

17172
662/23 —=m 4915

Dorn-Assen-
heimer-Stralte

o
N~
[ap]
(e}
~—
~
<~
<
~—

15=JalL

S5 El

I?E-.-rhuls.hmmpr Strafis

:—:-:—:—:q _-_:.i- —

Verkehrsbelastung im Bestand
am Vormittag 6.00-10.00 Uhr

[Kfz/Schwerverkehr / 4h]

Knotenpunktzahlung
HEINZ + FEIER GmbH

am Donnerstag, 20. September 2018
in der Zeit von 6.00 - 10.00 Uhr und

von 15.00 - 19.00 Uhr

Spurbezogene Belastung

9615 £04/28
[Kfz/Schwerverkehr]

485123

6.00-10.00 Uhr

,’ 493/11
' 956/18 —=—S—— 1.449/29

L

Stadt Reichelsheim / Wetterau
Stadtteil Weckesheim

Verkehrsuntersuchung
Baugebiet ,,Am Heiligen Stein“

Hessische Landgesellschaft mbH

.\k\

HEINZ + FEIER GmbH

2018-12-12_1781_abbildungen.cdr



Stand: 30.11.2018

Abb. 2.2
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Abb. 5

Verkehrliche Kennwerte fur
schalltechnische Berechnungen
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